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Mit Pflanzendlen
aufwandig sparen

Konnen Pflanzendle Dieselkraftstoffe ersetzen? Wenn ja, wie
viel Euro lassen sich dadurch einsparen? Ein Thema, das
sicherlich viele Unternehmer beschaftigt. VDBUM INFORMA-
TION hat bei einem Spezialisten nachgefragt. Milorad Krstic,
Vorstandsvorsitzender der Kleenoil Panolin AG, gab auf die
Fragen, wo denn die Vorteile von Pflanzendl liegen und mit
welchen Risiken die Anwender rechnen miissen, ausfiihrlich
Antwort sowie jede Menge Tipps zum Thema Pflanzenéle.
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aus jetziger und insbesondere deren Sicht
absolut verstandlich. Serienmotoren, wie
sie in Baumaschinen und Nutzfahrzeugen
verwendet werden, sind fur den Betrieb
mit Dieselkraftstoffen abgestimmt. Pflan-
zendle unterscheiden sich sowohl physi-
kalisch als auch chemisch

Als Zweites ist zu erwahnen, dass techni-
sche Probleme wie die sehr haufige Kraft-
stofffilterverstopfung, Verstopfung von
Einspritzdusen, N Slverds

ng

Zur Person

Milorad Krstic wurde 1957 in Jugosla-
wien, dem heutigen Bosnien-Her-
zegowina, geboren. Seit 1973 lebt er
in Deutschland. Er ist verheiratet und
Vater dreier Kinder. Milorad Krstic ist
Kaufmann und seit 1986 selbststan-
dig. Des Weiteren ist er Unterneh-

durch Kraftstoff und im schlimmsten Fall
Motarschaden, auftreten konnen.
VDBUM INFORMATION: Das hért sich
aber so an, als ob die Risiken Uberwiegen
Sind die finanziellen Vorteile so groB, dass
sie alles Erwahnte (iberwiegen?

Milorad Krstic: Die Risiken horen sich
zwar dramatisch an, jedoch Uberwiegen
die Vorteile. Im Ubrigen lassen sich alle
technischen  Unannehmlichkeiten durch
die Verwendung von gut aufeinander
abgestimmten Produkten und sorgfalti-
gere Uberwachung entscharfen. Ein
gewisses, wenn auch kleineres Restrisika
bleibt zwar bestehen, doch dieses steht in
einem akzeptablen Verhéltnis zu den
erzielten Ersparnissen.

VDBUM INFORMATION: Kénnen Sie
das etwas naher erlautern?

Milorad Krstic: Es sind im Prinzip drei
groBe Gefahrenquellen.

Erstens: Die vorzeitige und zu haufige
Kraftstofffilterverstopfung, die ein recht
héufiges Phanomen darstellt und bei der
Verwendung von Pflanzenclen aller Art
vorkommt. Grund dafir ist unter ande-
rem die zu hohe Restverunreinigung im
Pflanzendl. Diese besteht teilweise aus
schwer ausfilterbaren faserahnlichen
Ruckstanden. Leider ist eine solche Ver-
unreinigung dafir sehr t, die
Filter und auch die Einspritzdiisen zu ver-
stopfen

Ein zweites Problem ist die Einspritzdi-
senverstopfung. Pflanzendle neigen prin-
Zzipiell zur Riickstandsbildung - insbeson-
dere bei hohen Temperaturen und bei
Stillstand. Wenn Sie als Kraftstoff einge-
setzt werden, fihrt das haufig zur Ver-
stopfung der Einspritzdisen. Leider wird
das Problem der einzelnen Dasen nicht
immer rechtzeitig wahrgenommen. In
einer Vielzahl der Falle gleicht das
elektronische Motormanagement die
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der und
der der Kleenoil Panolin AG und
besitzt weitere Unternehmen und
Beteiligungen im Konzern.

anfangs leicht unterschiedlichen Werte
aus. Hinzu kommt, dass nicht jeder
Maschinenfihrer Gber ausreichende
Kenntnisse der Motorentechnik verfiigt.
Die Endkonsequenz kann dann sein, dass
die Kolben beziehungsweise Zylinder
beschadigt werden.

Und das dritte Problem ist die Motorol-
verdinnung durch Kraftstoffeintrag. Im
Normalfall kénnen Motorole einige Pro-
zent Diesel ,verkraften”, ohne dass
Nebenwirkungen auftreten, Wenn Pflan-
zenol zum Motordl gelangt, verandert
sich dabei nicht nur die Viskositdt des
Oles. Durch eine chemische Reaktion
konnen Verdnderungen der schmiertech-
nischen Eigenschaften im Motoral entste-
hen, bis hin zur Verseifung. Das allerdings
fihrt zum Totalausfall. Im kén-

eine Feinstfilteranlage. Bei groBeren
Anwendern, bei denen die Bevorratung
meistens in 25.000 bis 35.000 Liter-Tanks
stattfindet, empfehlen wir den Festan-
schluss einer Kleenoil-Nebenstromfeinst-
filteranlage, die permanent den Tankin-
halt umwalzt

Wenn Pflanzenéle verwendet werden,
empfehlen wir Kleenoil Motorol-
nebenstromfilter nachzuriisten. Da-
durch wird sichergestellt, dass aus
dem Motorol ein sehr grosser Teil der
schadlichen Verunreinigung entfernt
wird. Die logische Konsequenz daraus ist,
dass der mechanische VerschleiB mini-
miert und die Saurebildung im O weitest-
gehend verhindert wird. Wir gehen
davon aus, dass durch den Effekt der
Wasserausfilterung mehrheitlich negative
Wechselwirkungen im Motordl verhindert
werden.

Ebenso haben wir bisher die Erfahrung
gemacht, dass bei den Lkws im Spedi-
i h eine N ol
dauer zwischen 50.000 bis 120.000 km
moglich ist. Bei stationaren Motoren, zum
Beispiel in BHKW's, werden in der Regel
1.000 bis 1.500 Betriebsstunden erreicht.
Bevor Pflanzendle eingesetzt werden,
empfehlen wir durch eine Olanalyse mog-
lichst am Ende der Motorélverwendungs-
dauer den jeweiligen Zustand des Motors
zu Uberprifen. Solite dabei festgestellt
werden, dass ein (berdurchschnittlich
hoher D g oder Kraftstoffver-

ngs-

nen sich binnen weniger Betriebsstunden
die Negativveranderungen so beschleuni-
gen, dass sie zum Maschinenschaden
fuhren.

VDBUM INFORMATION: Die techni-
schen Probleme horen sich recht drama-
tisch an. Was kann dagegen unternom-
men werden?

Milorad Krstic: Richtig ist, dass sich
dagegen etwas unternehmen lasst, aber
ein absoluter Risikoausschluss ist nicht
méglich. Alle drei geschilderten techni-
schen Unannehmlichkeiten kdnnen mit
folgenden MaBnahmen entscharft wer-
den:

Vor der Betankung empfehlen wir, die
F mit einer F 0
grindlich zu filtern. Bei den kleineren
Anwendern kann dies im Direktverfahren
geschehen, das heifit Betankung uber

dinnung vorliegt, muss die Ursache
beseitigt werden. Unsere Erfahrung ist,
dass die Motoren, die zu Motordiverdiin-
nung mit Diesel neigen, diese Neigung
auch bei der Verwendung von Pflanzen-
olen beibehalten.

Wir empfehlen, die Olanalysen in den
sonst diblichen (oder verkirzten) Olwech-
selintervallen durchzufihren. Das ist fur
die Festlegung des idealen Olwechselin-
tervalls erforderlich. Auf diesem Weg
werden wichtige Erkenntnisse Gber den
Zustand des Ols und des Motors gewon-
nen. Pro ausgeriistete Einheit mit Kleenoil
Nebenstromfilter und Panolin Motordl
ubernehmen wir die Kosten fir drei
Wearcheck-Olanalysen.

Sehr wichtig ist, dass die Motoréle bei der
Verwendung von Pflanzendlen als Diesel-
ersatz sorgféltig ausgewahit und maximal



fir diese Belastungsart ausgelegt sind
Dafiir eignen sich Produkte wie das Pano-

und Pflanzenol sind das etwa 50 Cent pro
Liter. Wir fahren bereits einen Tell unserer

lin Bomot LD 5W/40, en volisy

sches, biologisch abbaubares Motord! fur
universellen Einsatz, und Panolin Diesel
Synth EU-4 fur Maschinen mit Abgasrei-
nigungsanlagen. Bei beiden Produkten
sind Reaktionen mit dem Pflanzenol
nicht, bezehungsweise nicht in drasti-
scher Form, zu erwarten. Beide Produkte

mit Pflanzenol und
konnen bestatigen, dass sich die Umris-
tungskosten von etwa 4.000 Euro des
Zwei-Tank-Systems nach ungefahr 8.000
Liter verbrauchtem Kraftstoff amortisie-
ren
Wer beispielsweise so wie viele kleinere
und mittlere: Anwender mit ihren 20 bis

sind auch fur die Verlang g von
Olwechselintervallen geeignet

VDBUM INFORMATION: Ihre Empfeh-
lungen fir Motorolanalysen leuchten ein
Gibt es daruber hinaus fur die Betreiber
eine Moglichkeit, Motorenole selbst vor
Ort auf die Qualitat zu kontrollieren?
Milorad Krstic: Fur Fuhrpar

30 Mascl taglich zirka
5.000 Liter Dieselkraftstoff benotigt,
spart bei der Pflanzenolverwendung etwa
2.500 Euro pro Tag, das sind 50.000 Euro
pro Monat. Allerdings muss aus dieser
Ersparmis wieder Einiges fir den aufwen-
digeren Betrieb sowie die Beseitigung von

empfehien wir fir die ,vor-Ont-Schnellan-
alyse” das Analysegerat  Kleenail
TriboCheck. Damit kann der Betreiber
schnell und einfach kontrollieren, ob das
im Gebrauch befindliche O von der
Frischelqualitat abweicht

Der TriboCheck ersetzt nicht die Olana-
lyse im Labor. Sobald zu starke Abwei-
chungen festgestellt werden, empfehlen
war, das Ol im Labor analysieren zu lassen
und gemaB Empfehlung vorzugehen
VDBUM INFORMATION: Verschiedene
Anbreter empfehlen, anstelle von Hoch-
leistungsmotordlen  preiswertere Pro-
dukte einzusetzen und dann, wenn Pflan-
zenole als Dieselersatz eingesetzt werden,
von den verlangerten Motorolwechselin-
tervallen ganz Abstand zu nehmen. Was
halten Sie von solchen Empfehlungen?
Milorad Krstic: Ich denke, solche Emp-
fehlungen mussen von Anbietern stam-
men, die tber die ganze Thematik nicht
bis zu Ende nachgedacht haben. Kunden,
die Pflanzenale anstelle Diesel verwenden
wollen, tun das, um Kosten zu sparen
Preiswertere Motorole und kurzere Wech-
selintervalle verteuern aber den Betrieb
Es ist auch kopflastig, mit Pflanzenol als
Dieselersatz und mit vielen Kompromis-
sen Kosten zu sparen und Ressourcen zu
schonen und auf der Motorolseite beides
2u belasten, Ich halte davon nichts.
VDBUM INFORMATION: Konnen Sie
uns aus Ihrer Erfahrung das dem gegenu-
ber stehende Einsparpotenzial beziffern?
Milorad Krstic: Unter Bertcksichtigung
der aktuellen Preise fur Dieselkraftstoff

lifalligen Storungen aufg det wer-
den. Es kann dennoch als realistisch
angenommen werden, dass mindestens
die Halfte der Bruttoersparnis verbleibt
VDBUM INFORMATION: Sie erwahnten
die: Umristkosten mit zirka 4.000 Euro
pro Maschineneinheit. Ist das der Regel-
fall oder trifft dieser Betrag nur auf die
falls aufwendiger umgs

ten Test-Lkws zu?

Milorad Krstic: Am Markt werden unter-
schiedliche Systeme angeboten. Meistens
unterscheiden sie sich nach dem so
genannten Ein- oder Zwei-Tank-Prinzip.
Technisch und finanziell gibt es zwischen
den beiden Systemen diverse Unter-
schiede. Des Weiteren werden die Nach-

rUstkosten auch durch die Motor- und
TankgroBe beeinflusst. Aus unserer bishe-
ngen Erfahrung deutet alles darauf hin,
dass das Zwei-Tank-Prinzip doch die tech-
nisch bessere Losung ist. Fur mittlere und
schwere Nutzfanrzeuge kostet eine sol-
che Umrustung 2.000 bis 4.000 Euro pro
Einheit

VDBUM INFORMATION: Glauben Sie,
dass die momentan immer starker wer-
dende Nachfrage nach Pflanzenélen
anhalten oder sich wieder eine Trendum-
kehr zum Altbewahrten einstellen wird?
Milorad Krstic: Diese Frage beantwortet
m Prinzip der nichterne Blick auf die
Preisentwicklung fur das Erdol und die
unabersehbare Verknappung. Kein serio-
ser Branchenkenner wird bestreiten, dass
die weltweit verfugbaren Erdolreserven
nur noch fir wenige Jahrzehnte ausrei-
chen werden. Die boomende Wirtschafts-
entwicklung, wie z.B. in Indien und Asien,
macht das ganze noch unkalkulierbarer.
Personlich glaube ich, dass Pflanzenole
nur ene, aber nicht die einzige Alterna-
tive sind. Ich bin aber davon Gberzeugt,
dass sowohl diese als auch alle anderen
Alternativen fur uns rohstoffarme Eure-
paer von uberlebenswichtiger Bedeutung
sein werden. Ich glaube daher, dass der
gegenwartige Trend, vielleicht mit unter-
schiedlicher Tendenz, bleibt

Info: www kleenoilpanolin.com | |
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