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Langzeit-Olung

Motorélwechselintervalle sorgen z. Zt. fiir Aufsehen. Die Pro- und

Contra-Argumentationen verunsichern jedoch zahireiche Fuhrpark-

betreiber. Somit werden auch weiterhin die Motorlwechselintervalle
durchgefiihrt, wie der Hersteller sie vorschreibt.

SCHMIERSTOFFE. Die Kleenoil Panolin
AG bietet neben vollsynthetischen, um-
weltfreundlichen Olen bereits seit diber 15

2. Qualitatsiberwachung mittels Olanaly-
sen lohnen sich bestenfalls bei griBe-
ren Fuhrparkbetreibern.

Jahren die Konzeption der Langzeitdlver-
wendung als eine wei-
tere und wesentliche
Kernkompetenz an.
Bei diversen Indus-
trie- und Hydraulikileinsitzen entspricht
es heute dem Stand der Technik, dass Ol-
wechsel nach dem tatsichlichen Zustand
des Oles (durch Olanalysen ermittelbar)
erfolgen und nicht nach zeitlich festgeleg-
ten Wechselintervallen. Motoréle haben
von diesem Trend bisher nur wenig profi-
tiert. Die wesentlichen Griinde dafiir sind
folgende:

1. Die technische Verantwortung des Mo-
tordls ist grof und die Einsparungen
durch lingere Olwechselintervalle sind
verhdltnismiBig niedrig.

500.000 Kilometer
ohne Motorblwechsel

3. Die Fah hersteller haben auf brei-

ter Front die Motordl-

wechselintervalle an-

gehoben, so dass eine

weitere Verlingerung
oft wenig sinnvoll erscheint.

4. Viele der angebotenen Filtersysteme
und Olzusitze, die das Verlingern von
Olwechselintervallen ermoglichen sol-
len, werden mit weit iiberzogenen Leis-
tungszusagen angeboten und weichen
bei naherer Betrachtung in Richtung
Unseriositit bis hin zur Scharlata-
nerie ab.

Vor diesem Szenario stellt sich die
Frage, ob es diberhaupt sinnvoll ist, das
Ziel der Verlingerung von Motordlwech-
selintervallen weiter zu verfolgen. Die

Antwort darauf ist, und dafiir sprechen
neben umwelt- auch technisch-fundierte
Fakten;  Ja*.

1. Die Verknappung der Erddlreserven
steht kurz bevor und die nervise poli-
tische Lage in den von Erddlvorkom-
men dominierten Regionen mahnt,
mit Treib- und Schmierstoffen sparsam
umzugehen.

2. Jeder eingesparte Liter O1 ist in viel-

facher Hinsicht ein aktiver Beitrag zu

mehr globalem Umweltschutz.

Es ist ein offenes Geheimnis, dass die

meisten Motoridle fiber eine hohere

Leistungsfihigkeit verfigen, als es die

verhiltnismiBig kurzen Olwechselin-

tervalle abverlangen.

Ein Teil des Motordles fallt einsatzbe-

dingt der Verdampfung und der Ver-

brennung zum Opfer. Durch die dann
anstehende Nachdosierung von Frisch-

ol erfihrt das Motorol fortlaufende Auf-

frischung.
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Zunehmend hiufiger werden teil- und
vollsynthetische Motorile eingesetzt, wel-
che ein Leistungspotenzial fiir Verlin-
gerung der Olwechselintervalle bieten.
Die unvermeidliche Verschmutzung von
Motorol durch Verbrennungsriickstinde,
verschleiBbedingtem Abrieb, Verschmut-
zung aus der Luft und (besonders wichtig)
Kondenswasser, sind die wesentlichen
Beeinflussungsfaktoren fiir die Olalte-
rung. Die Verunreinigungen begiinstigen,
chemisch und katalytisch wirkend, die
Olalterung, Somit fithrt der Weg zu linge-
ren Olwechselintervallen zwangsliufig
iber die Anwendung von Feinstfiltern,
Bedingt durch eine niedrige Filterfein-
heit werden Feinstfilter ausschlieBlich im
Nebenstrom eingesetzt. Um die Funktion
der Feinstfilter durch die Vibration des
Motors nicht zu beeintrichtigen, ist die
Montage auBerhalb des Motors empfeh-
lenswert.

Die Anwendung von Nebenstrom-
feinstfiltern ist somit der Sprung tiber den
konventionellen Schatten hinaus. Anwen-

der, die bereit sind diesen Schritt zu tun,
genieBen den Vorteil, mit einer Olfiillung
deutlich Einger zu fahren. Das durch die
Nebenstromfeinstfiltration sauber gehal-
tene Motordl schont dariiber hinaus die
Bauteile im Motor besser als Ole, die mit
Feststoffen und Kondensat verunreinigt
sind.

Wie lange Olwechselintervalle tatsich-
lich verlingert werden kinnen, wird bei
der Kleenoil Panolin AG bereits in der
2. Generation von Werks-Lkws getestet.
Aktuell heifit das: 500.000 Kilometer mit
der gleichen Motordlfillung (von der iib-
lichen Nachfiillmenge abgesehen) sind
kein Problem. In allen Fahrzeugen ist ein
Kleenoil

benstromfilter eingebaut.
Einige Fahrzeuge sind mit dem Motord|
*anolin Diesel HTE der Viskosititsklasse
10W/40 in Betrieb. Dieses Ol ist nach ein-
schldgigen Freigaben fiir eine Verwen-
dung bis 100.000 bzw. 120.000 Kilo-
metern Parallel
baugleichen Fahrzeugen das biologisch
abbaubare Motordl Panolin Biomot LD

freigeben. wird in

SW/40 getestet. Hierbei handelt es sich
um ein vollsynthetisches Leichtlaufdl. Die
laufenden Olanalysen belegen, dass die
Ole auch nach mehr als 300.000 gefahre-
nen Kilometern keinen erwihnenswerten
Leistungsverlust aufweisen. Das Neben-
strom-Filterelement wird im halbjahr-
lichen Rhythmus oder nach 50.000 Kilo-
metern gewechselt. In den gleichen
Intervallen werden auch Olanalysen er-
stellt. Die Resultate belegen, dass langere
Olwechselintervalle eher eine Frage des
Umdenkens als der technischen Machbar-
keit sind.

Zusammenfassend lisst sich sagen, dass
die meisten Motorole mehr kiinnen als sie
diirfen. Die Nebenstromfilter sind keine
stéirenden Anhdngsel, sondern eine sinn-
volle Ergdnzung. Man muss kein Prophet
sein, um vorauszusagen, dass es in naher
Zukunft dlwechselfreie Motoren und auch
weniger Erdélreserven als heute geben
wird. Die Feldversuche bei der Kleenoil
Panolin AG gleichen somit einer Ubung
fiir den Emstfall.

Wir sorgen dafir, dass lhrem
Diesel-Kat die Puste nicht ausgeht!
PANOLIN DIESEL SYNTH

Moderne Abgas-

Nachbehandlungssysteme
kénnen nur funktionieren,

wenn si

nicht durch falsche

Motorendle verstopft werden.

PANOLIN DIESEL SYNTH:

Microfiltration
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